STADT ESSLINGEN AM NECKAR EBlingen am Neckar,den  18,9.1963

STADTPLANUNGSAMT
I1/13 - En/P

Begrindung

zum Bebauungsplan
NEUE NECKARBRUCKL €TADTHITTE
nach dem Lageplan des Stadtplanungsamtes vom 18.9.1963

I. ALLGEMEINES

Die alte Pliensaubriicke weist v6llig unzureichende Abmessungen

auf und muB durch einen neuen Bzu en anderer Stelle ersetzt wer-
den, de sie unter Denkmalschutz steht. Dann ist es mézlich, dab
die elte Briicke mit einem Umbau fiir den Neckerkanal in dem rest-

lichen Teil etwa in dem derzeitigen Zustand verbleibt.

Als Ergebnis mehrerer Untersuchung=n iiber den Siandort einer
neuen Briicke wurde festgestellt, daB diese nur oberhald der

Pliensaubriicke gebzut werden kann.

Nechdem die vom Stédtischen Tiefbauant ab 1953 bearbeitete und
1958 von Gemeinderat als Bebuuungsplan beschlossene Verkehrs-
losung lieue Neckarbricke Stoadtnitte bis heute zus den ver-

schiedensten Grinden noch nicht &ls genehmigter Esbauungsplan
vorliegt, war es dringend rotwendig, nuch einen realisierberen

Losun.svorschlag zu suchen.

Aus diesem Grund wurde eine ;:unz néue einfachere Lésuns unter-

sucht und vorliegender Eebauungsplanentwurf ausgearbeitet.

II. STLZDTEBATU

Die Griinfliche der Maille ist eine geecignete fitelle der [ltadt,

un des 3rickenbauwerk {ibersiciitlich an die ¥anal-, Kies- sowie



ItitterstraBe anzuschlieBen. in dieser Stelle ist auch ein ge-
niigender Abstand zwischen dem Bauwerk und den mittelalierlichen
Baudenknidlern gegeben. Der Griinraum der laille reicht bis un-
mittelbar zu dem Briickenbauwerk hin und brzucht nicht mehr, wie
bei der urspriinglichen Planung, durch Freiriume innerhzlb der
Ohren erweitert werden.

Bei dem Briickenbauwerk handelt es sich nicht um eine zentrale
Briickenldsung. Dem Ceneralbebauungsplan ist ein dezentrali-
siertes Briickensystem zugrunde gelegt. Die Feue Neckarbriicke
Stadtmitte hat unter den bisher geplanten Briicken die schwierig-
sten Verkehrsbedingungen zu erfiillen. Stidtebaulich werden weder
die erste noch die zweite Baustufe mehr einen entscheidenden Ein-
griff in das Stadtbild bringen, der bei der bisherigen Ldsung
manche Bedenken ausldste. Es ist dariiberhinaus nicht mehr not-
wendig, in einer weiteren Zntwicklung immer tiefer in den Baube-
stand und den Siadtraum einzugreifen, wonit gegeven ist, dal das

Bauwerk nit Sicherheit in die zseplente Lndform hineinwiichst.

Die Gestaltung der Bricke wird in einer engen Zusammenarbeit von
Architekt und Ingenieur erfolgen miissen, um die Einfiligung des
groBen Briickenbauwerkes in die vorhandene Wohn- und Geschifts-
hausbebauung so behutsam wie nur mdglich vorzunehmen. Die Planung
des Kreisverwaltungsgebiéudes, der Griinraum der llaille, der Neubau
der MNeckarwerke und ein spiteres Theater werden weiter einen nicht
unwesentlichen stiédtebaulichen Beitrag zu der Einbeziehung des

Briickenbauwerkes in den Stadtraum bringen.

III. STADTPOLITIECLEE GESICHTSPULEKTE

Nach dem Bau der Neckarbriicken Hettingen und Oberefilingen kommt

der Neckarbriicke Stadtmitte nicht mehr die frithere zentrale Funktion
zu. Es ist somit nur logisch, wenn man sich dieser beiden Briicken-
bauwerke bedient und friihere, der Neckarbriicke Stadtmitte zuge-
dachte Funktionen durch diese beiden Briickenbauwerke aufnehmen
ligt.

Die Kosten fiir das neue Briickenbauwerk und den Grunderwerb stehen

in einen angemessenen Verhdltnis zu den wirtschaftlichen lidglich-



IV.

-3 -

keiten der Stadt. Das StraBengeriist auf dem rechten MNeckarufer
bleibt v&llig unangetastet,und die Planung sclbst erlaubt wegen
der verhéltnismédBig wenigen Gebiiude, die fallen miissen, einen
frilhzeitigen Baubeginn. VWichtig ist in diesem Zusannenhang vor
allem, daB bereits mit dem ersten Bauabschnitt der volle Ver-
kehrseffekt erzielt wird. Gegeniiber der urspriinglichen Planung

ist fiir ein neues Kreisverwaltun;sgebiude eine groBere Fliche
ausgewiesen worden; des gleiche gilt fiir den lMeubau eines Theaters.
Es ist iiber die seinerzeitigen Ausweisungen hinuusgegangen worden,
un diese Gebfude vorbildlich an dieser wichtigen Stelle in das

Stadtbild einfiizen zu konnen.

VIRKEHRETECHMISCHEYE CGESICHTSPUNEKTE

Die neue Lésung mit zwei ampelgesteuerten Hauptkreuzun.en erlaubt
eine ganz leichte Orientierung auch fiir den mit den 6rtlichen Ver-
hiltnissen nicht besonders vertrauten Verkehrsteilnehmer. Die grofie
Kreuzung Kanal- und KiesstiaBe beherrscht optisch den Fufipunkt des
Kreuzun;ssbeuwerkes. Ls handelt éich hierbei um eine einfache

Kreuzung, die jedem vertraut ist.

Vor der vorher genannten Hauptkreuzung Kanal- FKiesstraBe steht
fiir die Kraftfahrzeuge ein riesiger Stauraum zur Verfiigung. Is ist
ein alter verkehrstechnischer Grundsatz, daB ein Steu vor der Stadt

anzustreben ist, was besser ist, als ein Stau in der Stadt.

Mit der Lésung einer direkten Anbindung der Ulmer StraBe an den
Altstadtring ist es auch gelungen, die auBerordentlich schlechte
Kreuzung Kanal- NeckarstraBe zu beseitigen. Kiinftig hat man es an
dieger Stelle nur noch mit einer Iinniindung der KanalstraS3e aus
Richtung Schillerplatzunterfilhrung in die MeckarstraBe zu tun.

Der Plan 1£Bt erkennen, daB fiir die Lage des Briickenbauwerkes bis
zur Maille die Nahtstelle zwischen verschieden bebauten Gebieten
mit unterschiedlicher wirtschaftlicher Nutzung und kultureller Be-
deutung gewihlt wurde. Die susnutzung einer heute bereits vorhan-
denen natiirlichen "Schneise" im Baugebiet ermdéglicht es, ohne Durch-
schneidung zusammenhiéingender Baublocks auszukommen. Demit bleibt
das lebendige Eigenleben des Quarti.rs VogeloangstraBe/FabrikatraBe

von baulichen Eingriffen und stérenden Fremdenverkehr verschont;



es kann sich als city-nahes Gebiet weiter entwickeln, ohne vom
Stadtkern abgeschnitten zu sein.

Die Auf- und Abfahrtsrampen liegen am Rande der Altstadt in An-
lehnung an die gegebene Barriere der Lisenbahnanlagen. Sie er-
zeugen also keine neuen Zidsuren in vorhandenen Baugebieten. Die
Bebauung innerhalb des Bauwerkes bleibt voll lebensfihi;. Dabei ist
es daraus miglich, zu einem spiteren Zeitpunkt diese Fliéchen nach
und nach stédtebaulich zu sanieren.

Im iibrigen wird beziiglich der Verkehrsbeziehungen, der Abmessungen
des Bauwerkes und der StraBen sowie der Ausgestaltung des Bebauungs-
planes auf den Lageplan des Stadtplanungsamtes vom 18.9.1963 hin-
gewiesen,

KOSTkrN DES BRUKEMNBALUWEREKES?®

Die Kosten fiir das urspriinglich geplante Briickenbauuwerk ab Yider-
lager linkes Neckarufer bis zur KarmeliterstraBe waren auf

DM 15 360 000.-- geschitzt worden. Ls kann devon ausgegangen wer-
den, daB fiir die neue einfachere Planung mit weniger Kosten zu
rechnen ist. Das gleiche gilt fiir die Grunderwerbskosten fiir neue
StraBenflichen, die auf ca. DH 4 896 (00.-- geschitzt worden

waren und fir die von dem‘Bebauungsplan betroffenen Gebiiude, fiir

die nach dem Brandversicherungsanschlag ein Wert von DM 1 803 OC0O.--

angegeben war. /-7
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